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1. Zakladni popis dotéené infrastruktury

Trat Lanzhot st. hr. — Brno hl. n.

Tabulka 1 Charakteristika trat¢ Lanzhot st. hr. — Brno hl. n.

(Kty) — Lanzhot st. hr. — Brno hl. n.

Zaiazeni v siti SZDC, s. o.

Draha celostatni, 1. tranzitni koridor

Zarazeni v siti EU

Zatazena do evropského zelezni¢niho systému

Cilova kategorie traté podle TSI osobni/nakladni

Lanzhot st. hr. — Modrice P3/F1,

Modtice — Brno hl. n. P3/-

Hlavni nebo globalni sit’ v osob./ nakl. dopravé

Lanzhot st. hr. — Modfice H/H,

Modtice — Brno hl. n. H/-

Zacatek trati (Kuty) - Lanzhot st. hranice (km 11,475)
Konec trati Brno hl. n. (km 143,496)
Délka 59,7 km
Trat'ové koleje ¢.lac.2
Zabrzdna vzdalenost

Lanzhot st. hr. — Brno hl. n. km 142,170 1000 m,

Brno hl. n. km 142,170 — Brno hl. n. 400 m
Nejvétsi povolena délka vlaku v iseku

Lanzhot st. hr. — Brno hl. n. km 142,170 720 m,

Brno hl. n. km 142,170 — Brno hl. n. 356 m
Normativ délky vlaku v tiseku

Lanzhot st. hr. — Brno hl. n. km 142,170 658 m,

Brno hl. n. km 142,170 — Brno hl. n. -

Normativ délky O (vlaky dalkové dopravy) 220 m
Normativ délky O (vlaky zastavkové) 170 m

Provoz pravostranny
Trak¢éni soustava ~25kV 50 Hz
Organizovani a Fizeni drazni dopravy SZDC DI
Tratovy radiovy systém GSM-R
Provozni zatiZeni rad 3

Priijezdny priufez a tratova tiida
Lanzhot st. hr. — km 9,925

km 9,925 — Podivin

Podivin — Zajeci

Zajeci — Brno-Horni Her$pice

Brno-Horni HersSpice — Brno hl. n. km 142,170
Brno hl. n. km 142,170 — Brno hl. n.

Z-GC / D3/120,
Z-GC / D4/120 / C3/160,
Z-GCD / D4/120 / C3/160,
Z-GC / D4/120 / C3/160,
Z-GC / D4/100
Z-GCD / D4/40

Skupina piechodnosti

3

Rozhodny spad a tiida sklonu

od zacatku ke konci / od konce k zac¢atku trati

Lanzhot st. hr. — Lanzhot

Lanzhot — Breclav

Brieclav — Podivin

Podivin — Zajeci

Zaje&i — Sakvice

Sakvice — Vranovice

Vranovice — HruSovany u Brna
HruSovany u Brna — Modfice
Modfice — Brno-Horni Herspice
Brno-Horni Herspice — Brno hl. n.

5MI-IV / 5/MI-IV
2 / 210
2M /I

2MI /31,
2/ 3L
21T/ 310,
21T/ 310,
21T/ 310,
2/ 2/,

2M /21
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Technicky normativ hmotnosti v tunach

pro lokomotivu fady 230, 240, 242:

Bteclav os. n. — Brno dolni n.

Brno-Horni Herspice modiické zhl. — Breclav os. n.
pro lokomotivu fady 189 (D), 1216 (A):

Brteclav os. n. — Brno dolni n.

Brno-Horni Herspice modiické zhl. — Breclav os. n.

T4 2400, T 2300, S 2000, U 1100,
T4 2500, T 2300, S 2200, U 1100;

T4 3200, T 3000, S 2600, U 1600;
T4 3200, T 3000, S 2600, U 1600;

Nejvétsi trat’ova rychlost na jednotlivych usecich
Lanzhot st. hr. — Brno-Horni HersSpice

Brno-Horni Herspice — Brno hl. n. km 142,170

Brno hl. n. km 142,170 — Brno hl. n.

160 km/h,
100 km/h,
40 km/h

Trat'ové zabezpecovaci zafizeni
Lanzhot st. hr. — Brno hl. n.

3. kategorie — trojznakovy obousmérny automaticky blok;

Seznam piejezdi
Lanzhot st. hr. — Lanzhot
Lanzhot — Bieclav

Bieclav — Podivin

Zajeti — Sakvice

Vranovice — Hrusovany u Brna
Modfice — Brno-Horni Herspice

km 9,990, UK, PZS 3SBI, Lanzhot DK, P8348;

km 6,543, UK, PZS 3ZBI, Lanzhot DK, P8346;

km 4,983, 111 ti., PZS 3ZBI, Lanzhot DK, P8345;

km 93,970, pfechod, PZS 3ZBI, Podivin DK, P 6794;
km 105,959, TI1. ti., PZS 3ZBI, Sakvice DK, P 6795;

km 118,280, pfechod, PZS 3ZBI, Vranovice DK, P 6796;
km 138,180, III. ti., PZS 3ZBI, Modtice DK, P 6797

Dopravny a prepravni stanovisté
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LanZhot 7,827 mezilehld | 3-JOP 5/- 50,80/706 | 50,60/666 | 50,50/50,50 | peronizace
Breclav osobni nédrazi 83,131 uzlovi 3-JOP | 14/5 nedef. nedef. 60,50/50,50 | peronizace
Breclav prednadrazi 83,318 uzlova 3-JOP 17/5 nedef. nedef. 50,50/50,50 -
zast. Ladna 90,812 - - - - - - vné;jsi
Podivin 94,207 mezilehla | 3-JOP 6/- 60,60/743 60,60/752 60,80/80,60 | poloperon.
zast. Rakvice 98,252 - - - - - - vnéjsi
Zajeci 102,208 | piipojnd | 3-JOP 5/3 60,60/707 | 60,60/672 | 60,80/80,60 | poloperon.
Sakvice 108,274 | piipojna | 3-JOP 4/1 60,60/734 | 60,60/649 | nic,80/80,nic | poloperon.
zast. Popice 111,296 - - - - - - vnéjsi
zast. Pouzdfany 114,725 - - - - - - vnéjsi
Vranovice 117,902 | piipojna | 3-JOP 5/- 60,60/727 | 60,60/697 | 60,60/60,60 | poloperon.
zast. Zabgice 123,325 - - - - - - vnéjsi
HruSovany u Brna 125,833 | mezilehld | 3-JOP 6/- 60,60/699 | 60,60/706 | 100,100/60,60 | poloperon.
zast. Vojkovice n. Svr. 128,293 - - - - - - vnéjsi
zast. Rajhrad 131,634 - - - - - - vnéjsi
zast. Popovice u Rajhradu | 133,597 - - - - - - vnéjsi
Mod¥ice 137,023 odbocéna | 3-JOP 5/- 60,60/669 60,60/697 | 100,100/60,60 | poloperon.
Brno-Horni Herspice 140,736 ZUB 3-JOP 4/5 nedef. nedef. 80,60/40,40 | Giroviiova
Brno hl. n. 143,496 ZUB 3-JOP 6/4 nedef. nedef. 30 peronizace
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2. Dopad realizace stavby na dopravni technologii

Realizaci stavby nedochéazi ke zméndm majici vliv na dopravni technologii. TNS Bfeclav vSak bude
dimenzovana tak, aby svymi parametry reflektovala jak vSechny planované modernizacni stavby infrastruktury ve
svém dosahu, tak vyhledovou dopravu v maximalnim planovaném rozsahu.

2. 1. Simulace zpracovana pro potieby energetickych vypoctu

Pro ucely energetickych vypoctt byla aktualizovana simulace zpracovana v roce 2017. Pfedevsim bylo
piesunuto zausténi nové VRT z blizkosti Sakvic do blizkosti zastavky Rakvice. Dale byla upravena konfigurace
nekterych stanic a do simulace byla ptidana také trat’ Bfeclav — Znojmo v modernizované podob¢ dle varianty 5
SP zelezni¢niho spojeni Brno — Znojmo (v¢etné novostavby vedouci z Unkovic ptes Pohotelice na HruSovany nad
Jevisovkou-Sanov a BoZice u Znojma).

Vyhledova doprava na vSech dotéenych tratich byla v simulaci taktéZz aktualizovan a dana do souladu
s ostatnimi aktudlné ptipravovanymi stavbami. Oproti stavu z roku 2017 zde doslo mj. k dal§imu navySeni poctl
vlakd osobni dopravy na rameni Brno — Breclav — Slovensko/Rakousko. Simulovana byla dvouhodinova Spicka
s maximalnim rozsahem vlakl osobni dopravy. Nasledné sem bylo vlozeno tolik nakladnich vlakd, kolik se sem
za nejvice piiznivych okolnosti teoreticky veslo.

Na vybrané nakladni vlaky bylo v simulace nasazeno hnaci vozidlo fady EURO9000. Toto Sestinapravové
univerzalni hnaci vozidlo se jiz dnes v hojném poctu vyskytuje na tratich v Némecku a postupné zaéina pronikat
také do Rakouska. V soucasnosti by mél probihat schvalovaci proces tykajici se mozného zajizdéni tohoto vozidla
z Rakouska prave do Bieclavi. Je pravdépodobné, Ze toto vozidlo se v budoucnu bude bézn€ vyskytovat i na tratich
vCR, ato jak na elektrizovanych, tak neelektrizovanych trasach.

Z pohledu nakladni dopravy bylo do simulované $pickové hodiny mozné vlozit nasledujic pocet part
nakladni vlaku:

e Brieclav — Modfice 4 pary nakladnich vlaka

e Brfeclav — Nedakonice 4 pary nakladnich vlakd

e Lanzhot st. hr. — Bfeclav 4 pary nakladnich vlaki
e Breclav st.hr. — Bieclav 3 pary nakladnich vlaka
e Brfeclav — Znojmo 1 par nakladnich vlakt

Dle vysledkli zpracované simulace bude nejvice omezujici z hlediska propustnosti uzel Bieclav.
V simulaci navic nebyla zohlednéna problematika tykajici se odstavovani vlakd, posunti s vozy, objizdéni souprav
¢i prepraht. V simulaci byl tedy zohlednén stav s maximalnim teoreticky moznou intenzitou provozu pii
nejlepsich moznych okolnostech. Pravé na tento stav bude TNS Bieclav dimenzovana, nicméné kvili kapacitnim
problémim v uzlu Bfeclav nebude pravdépodobné mozné po vétsinu ¢asu vyuzivat znaény pocet moznych tras
pro vlaky nakladni dopravy, pfi¢emz je pravdépodobné, Ze zde ani za bezvylukového stavu nebude moci byt
provazena veskera predpokladana vyhledova doprava. Z pohledu napajeni zde vSak zadné omezeni existovat
nebude.

2. 2. Analyza prujezdu vlakl neutralnim polem Popice

V blizkosti zastavky Popice dojde k prodlouzeni stavajiciho neutralniho pole, pficemz nové bude
situovano mezi km 112,428 a km 112,583 mezistani¢niho tiseku Sakvice — Vranovice. V zakladnim stavu viak
bude neutralni pole sepnuté, takze vlaky budou moci zastavit i v jeho stfedu, aniz by jim to jakkoliv branilo
v nasledné jizdé. Teoretické omezeni zde mize nastat pii vylukovém ¢i jiném mimotfadném stavu, kdy neutralni
pole nebude sepnuté. Byla zpracovana ,,Analyza prijezdu vybranych vlakd neutralnim polem Popice* zohledniujici
mimoradny stav n-1, v ramci kterého je neutralni pole bez napajeni a strojvedouci v jeho blizkosti musi respektovat
proménné navesti ,,vypnéte proud” / ,,zapnéte proud®. Z této analyzy, ktera je prilozena nize, vyplyva, ze i pri
rozjedu vlakt z tésné blizkosti navestidel autobloku ohranicujicich dotceny usek zde vlaky s velkou rezervou
neutralni pole bezpecn¢ projedou.

Nicméné i tak se muze stat, ze pii vylukovém stavu jakykoliv vlak miize zastavit pfimo uprostied
neutralniho pole (naptiklad pfi ztrat¢ komunikace s RBC), cemuz nelze pfedejit a bézné k takovym situacim
z riznych pficin dochazi na celé siti i dnes. Pro tyto pfipady vSak bude existovat standardni operativni moznost,
aby dispecer na pozadani zapnul v neutralnim poli napéjeni tak, aby bez napajeni v neutralnim poli zistal jen
kratky usek v ptipade potieby preklenutelny i vzajemnou vzdalenosti sbéracii na hnacim vozidle. Tato moznost je
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s ohledem na prakticky zanedbatelnou cetnost pripadl, ve kterych k teoretickému uvaznuti mize dojit, plné
postacujici, coz se v obecné roviné bude tykat vétSiny neutralnich poli, kterda budou v zdkladnim stavu pod
napétim. K situaci, kdy by byl usek ve velkém sklonu a hrozilo zde uvaznuti tézkého nakladniho vlaku, zde taktéz
nedochazi, jelikoz v inkriminovaném useku jsou sklony do 2 promile.

Do budoucna zde mtize nastat problém v pfipad€, ze by vznikl pozadavek na doplnéni nového oddilu
formou lokalizacnich znacek vramci ETCS. Idealni poloha pro doplnéné lokalizacnich znacek by pak byla
pravdépodobné ptimo v misté neutralniho pole. V takovém ptipadé by pak bylo vhodné, aby TZZ neumoziovalo
jizdu k novym lokaliza¢nim znackam v ptipadé, Ze zde budou aktivni proménné naveésti vypnéte proud™ / ,,zapnéte
proud” a soucasn¢ nebude moci byt dovolena nasledna jizda vlaku do dal$iho oddilu. Nicméné neutralni pole
v blizkosti zastavky Popice ma existovat jen do doby, nez vznikne nova paralelni VRT, a nasledn¢ ma byt
presunuto jinam. Je tak mozné, ze v dobé pfipadného pozadavku na dopInéni novych oddilti uz se zde neutralni
pole nachazet nebude.

Analyza prdjezdu vybranych vlakd neutralnim polem Popice

Dopravni schéma useku

Koleje dopravni —

Koleje manipulaéni —G@—

Koleje tratove oo a oo
Koleje vietkové e E —
Nastupisté 550 mm nad TK | .

Hlavni navéstidla

o —0
|_l

Sefadovaci navéstidla

UrovAova kfizeni

Rychlost V [km/h]

- Ex, 2x1216 (800 t, 400 m, HV na konci vlaku) 9C
— Nex, 363 (S1800t, 740 m)

- Smér TAM
- Smér ZPET

Rozjezdy vlakl od AB v km 111,787 a 113,183

Smérové poméry

Kfivost C = 1/R [1/m] |
* u dvoukolejnych usekd uvadén nizsi polomér ! R=2250m |

Sklonové poméry
Sklon [%o] =
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2. 3. Analyza prujezdu vlakl neutralnimi poli u TNS Breclav

V pripadé¢ stavajiciho neutralniho pole situovaného v km 86,308 — km 86,578 v mezistani¢nim useku
Bteclav — Podivin dochazi ke zkraceni o 146 m (nova poloha km 86,370 — km 86,516).

V pripadé¢ stavajiciho neutralniho pole situovaného v km 86,454 — km 86,727 v mezistani¢nim useku
Bfeclav — Hrusky dochazi ke zkraceni o 139 m (nova poloha km 86,527 — km 86,661).

Obe neutralni pole budou navic trvale sepnuta, takze zde ve vSech ohledech dochézi k vyraznému zlepseni
oproti stavajicimu stavu.

2.4. Omezeni béhem vystavby
Z hlediska dopad na provoz Ize vyluky rozdélit do tfi hlavnich souborti.

V ramci prvniho souboru probéhnou noéni 2,5hodinové vyluky ve stanicich Lanzhot, Bieclav, Podivin,
Zajeci, Vranovice a Modfice, kdy budou vylou¢eny SZZ, KO a ptestavniky. Vyluky se budou konat postupné vzdy
ve stejny ¢as v noci ze soboty na ned¢li tak, aby byl minimalizovan negativni dopad také na vlaky nakladni
dopravy. V uzlu Bfeclav se bude jednat o dvé samostatné vyluky pro oba obvody (osobni a pfednadrazi). Ve
stanicich Podivin, Zaje¢i, Vranovice a Modfice navic v inkriminovanych 150 minutach bude vzdy 45minutové
okno, kdy bude provoz zastaven uplné.

Ve druhém souboru probéhnou vyluky v useku Sakvice — Vranovice kvilli zvétseni neutralniho pole SpS
Popice. Probihat zde budou 8—10hodinové denni vyluky vzdy jedné tratové koleje, a to vzdy o vikendech.
S ohledem na vhodné trasovani vlakti osobni dopravy v tomto useku a polovi¢ni pocet Os o vikendech bude mozné
jednokolejny provoz realizovat bez vyznamnéjSich dopadi na trasovani vlakti osobni dopravy. Tyto vlaky zde ve
svych pravidelnych trasach projedou prakticky bez omezeni. Toto plati pro aktudlné platny GVD 2024/2025.
Jelikoz zde vsak tyto vyluky budou probihat az v poloviné roku 2027, mize se dany pfedpoklad zménit. Pokud by
k tomu doslo, 1ze uvazovat s alternativnim presunem do nocnich hodin.

Tteti soubor zahrnuje velky pocet 6hodinovych nocnich vyluk stani¢nich i tratovych koleji od Lanzhotu
az po Modrice. Vyluky jsou navrhovany vzdy od 22:30 do 4:30, aby zde dopady na vlaky osobni dopravy byly
minimalizovany. U tohoto souboru vSak bude zalezet predev§im na moznostech a preferencich zhotovitele, ktery
si bude moci vyluky optimalizovat. Alternativou k 6hodinovym no¢nim vylukam zde bude bud’ polovicni pocet
10hodinovych noénich vyluk, nebo poloviéni pocet 8hodinovych dennich vyluk. Naptiklad variantu s dennimi
vylukami by mélo byt mozné zvolit u vybranych piedjizdnych koleji, o vikendech pak popfipade€ i u nékterych
hlavnich stani¢nich ¢i tratovych koleji. Upravit bude mozné i soubéh vyluk, kdy by mohly byt realizovany vyluky
ve vice usecich soucasné. V pripadé 6hodinovych nocnich vyluk by teoreticky Slo realizovat model, kdy by se ve
v§ech mezistani¢nich usecich jezdilo jednokolejné, to by v§ak kladlo vysoké naroky na kapacity zhotovitele.

Nad ramec vyse uvedenych vyluk dojde jesté ke 13dennimu vyluce bieclavského spadovisteé, coz omezi
moznosti roziazovani vozl v uzlu Bieclav. Toto bude mit dopad piedevsim na dopravce CD Cargo.

Omezujici pak bude také samotna modernizace TNS Breclav, kdy na urcitou dobu bude tato napajeci
stanice zcela mimo provoz a breclavsky uzel i s pfilehlymi tratémi budou napajet pouze TNS Nedakonice a TNS
Modfice. V tomto obdobi miize byt provoz kviili zajisténi stability napajeni operativné regulovan.

Veskeré vyluky jsou podrobné rozepsany v ¢asovém harmonogramu nachazejicim se v ¢asti B.8. Vyluky
jsou navrhovany tak, aby nebylo nutné aplikovat vylukové jizdni tady ¢i NAD. Taktéz dopady do nakladni dopravy
jsou minimalizovany do maximalni mozné miry. Zhotovitel zde vSak bude mit velky manévrovaci prostor k tomu,
aby vyluky dale optimalizoval s ohledem na své moznosti a preference.

V Brné 17. 09. 2024 Martin Svoboda
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